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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Kraftfahrzeug-TCirschloR, Kraftfahrzeug-TiirschlieSystem und Verfahren zur Steueru 
Kraftfahrzeug-Turschlosses 

Es werden ein Kraftfahrzeug-TurschlolS, ein Kraftfahr- 
zeug-TurschlieRsystem und ein Verfahren zur Steuerung 
eines Kraftfahrzeug-Turschlosses vorgeschlagen, wobei 
das Kraftfahrzeug-TurschloG etektrisch angesteuert ist. 
Eine einfache Zuweisung von Funktionalitaten und/oder 
Adressen bei gleichartigen Kraftfahrzeug-Turschlossern 
wird dadurch ermoglicht, da(S die Kraftfahrzeug-Tursch- 
losser getrennt voneinander an eine gemeinsame Steuer- 
einrichtung angeschlossen und mit unterschied lichen 
Identifikationssignalen initialisiert werden, wobei in den 
einzelnen Kraftfahrzeug-Turschlossern gespeicherte Da- 
ten eine Uberprufung der jeweiligen Initialisierung auf 
Zulassigkeit gestatten. 
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Beschreibung 

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Kraftfahr- 
zeug-TurschioB gemaB dem Oberbegriff des Anspruchs 1, 
ein Kraftfahrzeug-TurschlieBsystem gemafi dem Oberbe- 5 
griff des Anspruchs 5, 7 oder 9 sowie ein Verfahren zur 
Steuerung eines Kraftfahrzeug-Turschlosses gemafi dem 
Oberbegriff des Anspruchs 12. 

[0002] Unter Kraftfahrzeug-TurschioB ist hier generell ein 
SeitenturschloB, ein HeckturschloB, ein Heckklappen- 10 
schloB, ein HaubenschloB o. dgl. eines Kraftfahrzeugs zu 
verstehen. 

[0003] Ein Kraftfahrzeug-TurschioB weist vorzugsweise 
eine hohe Funktionalitat auf, d. h. es kann eine Vielzahl von 
verschiedenen Funktionen ausfuhren. Je nach Bedarf ist es 15 
wiinschenswert, einige Funkrionen eines Kraftfahrzeug- 
Turschlosses zu aktivieren bzw. zu deaktivieren. Beispiels- 
weise ist aus der Praxis ein Kraftfahrzeug-TiirschloB fiir 
eine hintere Kraftfahrzeugtiir bekannt, das eine manuell be- 
tatigbare, mechanische Umschalteinrichtung zur Aktivie- 20 
rung bzw. Deaktivierung der Kindersicherungsfunktion - 
Offnen des Kraftfahrzeug-Turschlosses nur mittels eines 
AuBenbetatigungshebels - aufweist. 
[0004] Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf ein 
elektrisch gesteuertes Kraftfahrzeug-TiirschloB. 25 
[0005] Die DE 195 30 720 A 1, die den Ausgangspunkt 
der vorliegenden Erfindung bildet, offenbart ein Kraftfahr- 
zeug-Turschliefisystem mit Kraftfahrzeug-Turschlossern, 
die jeweils einen Speicher fur ein einheitliches VerschluBi- 
dentitatscodewort als Sicherung gegen unerlaubten Aus- 30 
tausch aufweisen. Die Kraftfahrzeug-Turschlosser sind alle 
iiber einen gemeinsamen Einleiterbus an ein zentrales elek- 
tronisches Steuergerat angeschlossen und als Elektroschlos- 
ser ausgebildet. Einzelheiten zur Festlegung der Funktionen 
oder der Adressierung der vorzugsweise im wesentlichen 35 
baugleich ausgebildeten Kraftfahrzeug-Turschlosser sind 
nicht offenbart. 

[0006] Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu- 
grunde, ein elektrisch steuerbares Kraftfahrzeug-TiirschloB, 
ein Kraftfahrzeug-TiirschlieBsystem und ein Verfahren zur 40 
Steuerung eines Kraftfahrzeug-Turschlosses anzugeben, so 
dafi eine einfache Anpassung bzw. Festlegung der Funktio- 
nalitat und/oder Adresse eines Kraftfahrzeug-Turschlosses 
bei Einsatz gleichartiger Kraftfahrzeug-Turschlosser bzw. 
Soff- und/oder Hardwarekomponenten fur Kraftfahrzeug- 45 
Turschlosser bei unterschiedlichen Verwendungen, wie fur 
eine Fahrertiir, eine Beifahrertiir oder eine Hintertiir, ermog- 
licht werden. 

[0007] Die obige Aufgabe wird erfindungsgemaB durch 
ein Kraftfahrzeug-TurschioB gemaB Anspruch 1, ein Kraft- 50 
fahrzeug-TiirschlieBsystem gemafi Anspruch 5, 7 oder 9 
oder ein Verfahren gemaB Anspruch 12 gelost. Vorteilhafte 
Weiterbildungen sind Gegenstand der Unteranspriiche. 
[0008] Vorzugsweise werden zumindest weitgehend bau- 
gleiche bzw, gleichartige Kraftfahrzeug-Tiirschlosser vorge- 55 
sehen, die in verschiedenen Einbaupositionen - insbeson- 
dere vordere oder hintere, rechte oder linke Seitentiir - ver- 
wendbar sind, wobei das einzelne Kraftfahrzeug-TurschioB 
in seiner jeweiligen Einbauposition eine bestimmte Funktio- 
nalitat aufweist. Zur Funktionalitat gehort bei spiels weise, 60 
daB die Kraftfahrzeug-Tiirschlosser der hinteren Seitentiiren 
eine Kindersicherungsfunktion bei Bedarf bereitstellen. 
[0009] Zur Auswahl bzw. Festlegung der Funktionalitat 
und/oder der Adresse eines Kraftfahrzeug-Turschlosses ist 
gemaB einer ersten grundlegenden Idee der vorliegenden Er- 65 
findung vorgesehen, dafi im Speicher eines Kraftfahrzeug- 
Turschlosses verschiedene zulassige Identifikationen abge- 
speichert sind, die jeweils eine zulassige bzw. geeignete 



493 Al 

2 

Funktionalitat und/oder Adresse des Kraftfahrzeug-Tur- 
schlosses festlegen. Insbesondere handelt es sich hierbei um 
zu den vier vorgenannten Einbaupositionen korrespondie- 
rende Identifikationen. In einem Initialisierungsschritt ist 
aus den gespeicherten Identifikationen eine gewiinschte 
Identifikation auswahlbar, die dann die Funktionalitat und/ 
oder die Adresse des Kraftfahrzeug-Turschlosses festlegt. 
[0010] Zur Initialisierung bzw. Auswahl einer zulassigen 
Identifikation ist vorgesehen, dafi ein Identifikationssignal 
dem Kraftfahrzeug-TurschioB zugeleitet wird und, falls das 
Identifikationssignal zu einer zulassigen, gespeicherten 
Identifikation korrespondiert, diese Identifikation zur Festle- 
gung der Funktionalitat und/oder Adresse des Kraftfahr- 
zeug-Turschlosses ausgewahlt wird. 
[0011] So wird auf einfache Weise eine Festlegung der 
Funktionalitat und/oder Adresse des Kraftfahrzeug-Tur- 
schlosses ermoglicht. Ein weiterer Vorteil liegt darin, daB 
durch die Speicherung zulassiger Identifikationen das Ri- 
siko von Montagefehlern, beispielsweise der Einbau eines 
falschen Kraftfahrzeug-Turschlosses oder der Einbau an ei- 
ner falschen Position, minimiert werden konnen, da derar- 
tige Fehler bei der anfanglichen Initialisierung - beim Uber- 
mitteln des Identifikationssignals und fehlender Uberein- 
stimmung mit einer gespeicherten Identifikation - erkannt 
werden konnen. 

[0012] Ein weiterer, auch unabhangig realisierbarer 
Aspekt der vorliegenden Erfindung liegt darin, die einzelnen 
Kraftfahrzeug-Turschlosser separat bzw. fiber getrennte Lei- 
tungen an eine zentrale Kraftfahrzeugsteuerung, insbeson- 
dere an eine gemeinsame Steuereinrichtung, anzuschlieBen 
und an die Kraftfahrzeug-Turschlosser unterschiedliche 
Identifikationssignale zur Initialisierung - Festlegung der 
Funktionalitat und/oder Adresse der einzelnen Kraftfahr- 
zeug-Tiirschlosser - auszugeben. So ergibt sich wiederum 
eine einfache, sehr sichere Festlegung der Funktionalitat 
und/oder Adresse der einzelnen Kraftfahrzeug-Tiirschlos- 
ser. 

[0013] Eine weitere, bedarfsweise ebenfalls unabhangig 
realisierbare Idee der vorliegenden Erfindung liegt darin, die 
Kraftfahrzeug-Turschlosser getrennt voneinander unmittel- 
bar - also fiber getrennte Leitungen - an eine gemeinsame 
Steuereinrichtung der zentralen Steuerung des Kraftfahr- 
zeugs anzuschlieBen und die gemeinsame Steuereinrichtung 
ihrerseits fiber ein Bus-System an mindestens eine weitere 
Steuereinrichtung der Steuerung anzuschlieBen. So wird bei 
verhaltnismafiig geringem Verkabelungsaufwand eine indi- 
viduelle Ansteuerung und Initialisierung der einzelnen 
Kraftfahrzeug-Turschlosser durch bzw. fiber die gemein- 
same Steuereinrichtung, insbesondere fiber entsprechende 
Einzelleiter bzw. serielle Einleiter-Schnittstellen ermog- 
licht, weil eine schnelle Dateniibertragung fiber ein entspre- 
chendes, die gemeinsame Steuereinrichtung an mindestens 
eine weitere Steuereinrichtung anschlieBendes Bus- System 
moglich ist. 

[0014] Gemafi einer bevorzugten Ausfiihrungsvariante 
sind die Kraftfahrzeug-Turschlosser fiber voneinander ge- 
trennte Leitungen an die zentrale Steuerung angeschlossen, 
wobei jeweils insbesondere eine Leitung in eine Kraftfahr- 
zeugtiir gefuhrt ist und gleichzeitig mindestens ein weiteres 
Steuergerat, insbesondere fur einen Fensterheber oder einen 
elektrisch verstellbaren AuBenspiegel, an diese Leitung an- 
schliefibar ist. Die Leitungen bilden jeweils vorzugsweise 
ein serielles Einleiter-Bussystem. So wird bei geringem Ver- 
kabelungsaufwand wiederum eine einfache und sichere An- 
steuerung der einzelnen Kraftfahrzeug-Turschlosser ermog- 
licht. 

[0015] Weitere Einzelheiten, Merkmale, Ziele und Vor- 
teile der vorliegenden Erfindung werden nachfolgend an- 
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hand der Zeichnung eines bevorzugten Ausfiihrungsbei- 
spiels naher erlautert. Es zeigt: 

[0016] Fig. 1 eine schematische, perspektivische Darstel- 
lung eines Kraftfahrzeugs mit einem mehrere Kraftfahr- 
zeug-Turschlosser aufweisenden Kraftfahrzeug-TurschlieB- 5 
system; 

[0017] Fig. 2 eine schematische Darstellung eines vor- 
schlagsgemaBen Kraftfahrzeug-Turschlosses; 
[0018] Fig. 3 eine schematische Darstellung des Kraft- 
fahrzeug-TurschlieBsystems mit vier Kraftfahrzeug-Tursch- 10 
lossern; und 

[0019] Fig. 4 eine ausschnittsweise VergrdBerung des 
Kraftfahrzeug-TiirschlieBsystems gemaB Fig. 3. 
[0020] Fig. 1 zeigt ein Kraftfahrzeug 1 mit Kraftfahrzeug- 
turen 2. Kraftfahrzeug-Turschlosser 3 sind den Kraftfahr- is 
zeugturen 2 und einer Motorhaube sowie einer Heckklappe 
bzw. einem Kofferraumdeckel des Kraftfahrzeugs 1 zuge- 
ordnet, wobei Pfeile 4 die ungefahren Einbaupositionen in 
Fig. 1 andeuten. 

[0021] Jedes Kraftfahrzeug-TurschloB 3 ist, zumindest so- 20 
weit es einer Kraftfahrzeug(seiten)tur 2 zugeordnet ist, als 
elektrisch steuerbares SchloB, insbesondere als Elektro- 
schloB, ausgebildet, worauf spater noch naher eingegangen 
wird. Zusatzlich kann dem Kraftfahrzeug-TurschloB 3, ins- 
besondere wie dies im Falle der Fahrertur dargestellt ist, in 25 
ublicher Weise ein SchlieBzylinder 5 zugeordnet sein, so 
daB dieses Kraftfahrzeug-TurschloB 3 mittels eines passen- 
den Schliissels 6 o. dgl. beispielsweise ver- und entriegelbar 
ist. Entsprechendes gilt je nach Bedarf fiir die anderen 
Kraftfahrzeug-Turschlosser 3, wobei insbesondere im Falle 30 
des Haubenschlosses und ggf. auch beim HeckschloB ein 
Offnen mittels eines SchlieBzylinders 5 und eines passenden 
Schliissels 6 vorgesehen sein kann. 

[0022] Fig. 2 zeigt in schematischer Darstellung das vor- 
schlagsgemaBe Kraftfahrzeug-TurschloB 3. Das Kraftfahr- 35 
zeug-TurschloB 3 weist beim Darstellungsbeispiel einen 
elektromotorischen Antrieb 7, wie in Fig. 2 angedeutet, auf. 
Der Antrieb 7 wirkt auf eine ubliche SchlieBmechanik des 
Kraftfahrzeug-Turschlosses 3, beispielsweise auf eine 
Sperrklinke 8, die einer Sicherung einer zugeordneten Dreh- 40 
falle 9 des Kraftfahrzeug-Turschlosses 3 o. dgl. dient. Es ist 
selbstverstandlich, daB hier auch andere Arten von SchlieB- 
mechaniken einsetzbar sind. 

[0023] Der Antrieb 7 weist insbesondere einen Elektro- 
motor auf. Jedoch kann er auch durch ein sonstiges, insbe- 45 
sondcre elektrisch arbeitendes oder steuerbares Stellglied 
o. dgl. gebildet sein. 

[0024] Das Kraftfahrzeug-TurschloB 3 kann jedoch auch 
nicht als ElektroschloB ausgebildet sein. Vielmehr kann der 
Antrieb 7 beispielsweise auch pneumatisch oder hydraulisch 50 
wirken bzw. betatigbar sein. Wesentlich ist, daB eine elek- 
trisch bzw. elektronisch arbeitende Steuereinheit 10 vorge- 
sehen ist, die den Antrieb 7 steuert. 
[0025] Bei der wie im Darstellungsbeispiel vorzugswei- 
sen Ausbildung des Antriebs 7 als Elektromotor oder elek- 55 
trisches Stellglied ist die Steuereinheit 10 mit dem Antrieb 7 
elekuisch verbunden. 

[0026] Die Steuereinheit 10 ist in das Kraftfahrzeug-Tur- 
schloB 3 integriert und insbesondere in ein in Fig. 2 nur ge- 
strichelt angedeutetes Gehause 11 des Kraftfahrzeug-Tur- 60 
schlosses 3 eingebaut. 

[0027] Das Kraftfahrzeug-TurschloB 3 weist eine in Fig. 2 
nur schematisch angedeutete AnschluBeinrichtung 12, wie 
einen nicht dargestellten Steckverbinder, eine serielle 
Schnittstelle o. dgl., auf, uber die das Kraftfahrzeug-Tur- 65 
schloB 3 bzw. insbesondere die Steuereinheit 10 elektrisch 
anschlieBbar bzw. ansteuerbar ist. Ggf. weiter erforderliche 
Anschlusse fur eine Stromversorgung sind nicht dargestellt. 



[0028] Vorzugsweise weist die Steuereinheit 10, wie in 
Fig. 2 dargestellt, einen Mikroprozessor 13 o. dgl. zur 
Steuerung bzw. Ausfuhrung eines entsprechenden Steuer- 
programms auf. Weiter ist ein Speicher 14 vorgesehen, der 
insbesondere in die Steuereinheit 10 integriert ist und unter 
anderem einer Speicherung von Identifikationen, Steuerpa- 
rametern o. dgl. dient, die insbesondere die Funktionalitat 
des Kraftfahrzeug-Turschlosses 3 bestimmen (konnen) und 
auf die der Mikroprozessor 13 bzw. das Steuerprogramm der 
Steuereinheit 10 zugreifen kann. 

[0029] Das Kraftfahrzeug-TurschloB 3 kann ferner minde- 
stens einen Sensor 15, wie in Fig. 2 angedeutet, aufweisen, 
der beispielsweise der Drehfalle 9 zur Detektion der aktuel- 
len SchlieBstellung der Drehfalle 9 zugeordnet ist. Alterna- 
tiv oder zusatzlich kann der Sensor 15 auch eine aktuelle 
Stellung des Antriebs 7 und/oder von sonstigen SchloBteilen 
detektieren. 

[0030] Die schematische Darstellung gemaB Fig. 3 zeigt 
ein vorschlagsgemaBes Kraftfahrzeug -TiirschlieBsy stem 16, 
das mehrere - hier vier - Kraftfahrzeug-Turschlosser 3 und 
eine schematisch angedeutete Bordelektronik bzw. zentrale 
Steuerung 17 des TurschlieBsystems und/oder des Kraft- 
fahrzeugs 1 umfaBt. 

[0031] Die Steuerung 17 weist eine gemeinsame Steuer- 
einrichtung 18 fiir die Kraftfahrzeug-Turschlosser 3 auf. Die 
Kraftfahrzeug-Turschlosser 3 sind jeweils uber getrennte 
Leitungen 19 unmittelbar an die gemeinsame Steuereinrich- 
tung 18 angeschlossen. Die Leitungen 19 sind insbesondere 
einadrig ausgefuhrt. Zusammen mit der nicht dargestellten, 
elektrischen Masse sind die einzelnen Kraftfahrzeug- 
Turschlosser 3 dementsprechend Zweidraht-maBig beim 
Darstellungsbeispiel mit der gemeinsamen Steuereinrich- 
tung 18 verbunden. Die AnschluBeinrichtungen 12 der 
Kraftfahrzeug-Turschlosser 3 werden dementsprechend 
auch einfach als Einleiter-Schnittstellen bezeichnet. 
[0032] Der Datenaustausch zwischen einem Kraftfahr- 
zeug-TurschloB 3 und der gemeinsamen Steuereinrichtung 
18 erfolgt beim Darstellungsbeispiel seriell. 
[0033] Jedoch ist grundsatzlich auch ein mehradriger An- 
schluB eines Kraftfahrzeug-Turschlosses 3 an die gemein- 
same Steuereinrichtung 18, beispielsweise zur Aufteilung 
der verschiedenen Datenrichtungen auf unterschiedliche 
Adern, moglich. 

[0034] Die in Fig. 3 gezeigten vier Kraftfahrzeug Tursch- 
iosser 3 sind den vier Kraftf ahrzeug-Turen 2 des Kraftfahr- 
zeugs 1 gemaB Fig. 1 zugeordnet bzw. in diese eingebaut. 
Die Kraftfahrzeug-Turschlosser 3 sind zumindest weitge- 
hend baugleich bzw. gleichartig ausgebildet. Trotz dieser 
Gleichartigkeit weisen die Kraftf ahrzeug-TUrschldsser 3 un- 
terschiedliche Funktionalitaten auf, die von ihren Einbaupo- 
sitionen - vordere oder hintere, rechte oder linke Kraftfahr- 
zeugtiir 2 - abhangen. Beispielsweise gehort es zur Funktio- 
nalitat eines Kraftfahrzeug-Turschlosses 3 die Moglich keit 
der Aktivierung bzw. Deaktivierung einer Kindersiche- 
rungsfunktion oder die Moglichkeit des Entriegelns bzw. 
Offnens auf ein entsprechendes Fernsteuer-, Annaherungs-, 
Berechtigungs-, Beriihrungs- und/oder Betatigungssignal 
hin. 

[0035] AuBerdem weisen die Kraftfahrzeug-Turschlosser 
3 unterschiedliche Adressen zu ihrer Unterscheidung und 
eindeutigen Ansteuerung auf. Eine Adresse kann im Sinne 
eines "Namens" verstanden werden. 

[0036] Die vorgenannte Funktionalitat und/oder die 
Adresse wird bzw. werden in einem Initialisierungsschritt 
bzw. -vorgang festgelegt. Diese Initialisierung wird insbe- 
sondere bei der erstmaligen Inbetriebnahme des Kraftfahr- 
zeugs 1 bzw. des Kraftfahrzeug-TurschlieBsystems 16 oder 
der Steuerung 17 durchgeftihrt. Jedoch kann die Initialisie- 
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rung auch spater, insbesondere nach Austausch oder Repa- 
ratur einer Komponente, zur Fehlerbeseitigung o. dgl., 
durchgefuhrt werden. Die Initialisierung kann selbsttatig, 
beispielsweise von der Steuerung 17 ausgelost, und/oder 
manuell durch eine Bedienperson, den Startvorgang des 5 
Kraftfahrzeugs 1 o. dgl. gestartet werden. 
[0037] Ein wesentlicher Aspekt der vorschlagsgemaBen 
Losung liegt darin, daB verschiedene zulassige Identifikatio- 
nen eines Kraftfahrzeug-Turschlosses 3 im jeweiligen 
Kraftfahrzeug-TurschloB 3 bzw. dessen Steuereinheit 10 10 
(werksseitig) gespeichert sind. Unter "Identifikation" sind 
hier Steuerparameter, Vorgabewerte o. dgl. zu verstehen, die 
die Funktionalitat des Kraftfahrzeug-Turschlosses 3, insbe- 
sondere bezuglich einer beslimmten Einbauposition, und/ 
oder die Adresse des Kraftfahrzeug-Turschlosses 3 festle- 15 
gen bzw. deflnieren (konnen). In der Steuereinheit 10 bzw. 
deren Speicher 14 sind also mehrere derartiger Identifikatio- 
nen, die fur das jeweilige Kraftfahrzeug-TurschloB grund- 
satzlich - also vor Einbau in eine bestimmte Einbauposition 
- moglich und zulassig sind, gespeichert. Beim Darstel- 20 
lungsbeispiel handelt es sich insbesondere um vier Identifi- 
kationen fur die vier moglichen SchloBvarianten/Einbaupo- 
sitionen, also fur die vier Kraftfahrzeugturen 2. Entspre- 
chendes gilt fur die Adressen zur Ansteuerung der Kraft- 
fahrzeug-Turschlosser 3 bzw. zur Kommunikation mit die- 25 
sen. 

[0038] Bei der Initialisierung gibt die gemeinsame Steuer- 
einrichtung 18 individuelle, also unterschiedliche Identifika- 
tionssignale iiber die getrennten Leitungen 19, also unab- 
hangig voneinander an die Kraftfahrzeug-Turschlosser 3 30 
aus. Die richtige Ausgabe eines gewunschten Identifikati- 
onssignals an ein angeschlossenes Kraftfahrzeug-TurschloB 
3 an einer bestimmten Einbauposition wird an durch einen 
entsprechenden, eindeutigen AiischluB der zu den einzelnen 
Kraftfahrzeugtiiren 2 bzw. Kraftfahrzeug-Turschlossern 3 35 
fuhrenden Leitungen 19 an die gemeinsame Steuereinrich- 
tung 18, beispielsweise mittels eines entsprechenden, nicht 
dargestellten Steckverbinders o. dgl., sichergestellt. 
[0039] Wenn ein Kraftfahrzeug-TurschloB 3 bzw. deren 
Steuereinheit 10 (erstmalig oder zur erneuten Initialisie- 40 
rung) ein Identiflkationssignal von der gemeinsamen Steuer- 
einrichtung 18 empfangt, wird von der Steuereinheit 10 mit- 
tels eines entsprechenden Programms bzw. einer entspre- 
chenden Steuerroutine gepriift, ob dieses Identiflkationssi- 
gnal zu einer der gespeicherten Identifikationen, die zulassig 45 
sind, korrespondiert. Falls dies der Fall ist, wird die entspre- 
chende Identification ausgewahlt und zur Festlegung der 
Funktionalitat und/oder der Adresse des Kraftfahrzeug-Tur- 
schlosses 3 verwendet. Das Kraftfahrzeug-TurschloB 3 wird 
also dann so eingestellt bzw. programmiert, wie es dem 50 
Identiflkationssignal bzw. der dazugehorigen Identifikation 
entspricht. 

[0040] Bei der voranstehenden Beschreibung wird zur 
Verdeutlichung zwischen Identiflkationssignal einerseits 
und Identifikation andererseits unterschieden. Insbesondere 55 
kann es narnlich sein, daB nicht eine gesamte Identifikation, 
die aus vielen Steuerparametern o. dgl. bestehen kann, son- 
dem lediglich ein spezieller Code fur eine Identifikation als 
Identiflkationssignal ubertragen wird. Jedoch kann das Iden- 
tiflkationssignal auch einer Identifikation entsprechen. 60 
[0041] GemaB einer Ausfuhrungsvariante gibt die Steuer- 
einheit 10 nach erfolgter Oberpriifung ein vom Ergebnis der 
"Oberprufung abhangendes Steuersignal, Bestatigungssignal 
oder beispielsweise seine eingestellte Identifikation, seine 
Adresse o. dgl. zur Bestatigung an die gemeinsame Steuer- 65 
einrichtung 18 aus. 

[0042] Die voranstehend beschriebene Initialisierung 
kann fiir die einzelnen Kraftfahrzeug-Turschlosser 3 nach- 



einander durchgefuhrt werden. Aufgrund des getrennten 
Anschlusses der Kraftfahrzeug-Turschlosser 3 an die ge- 
meinsame Steuereinrichtung 18 ist es jedoch moglich und 
vorzugsweise vorgesehen, die Initialisierung fur alle Kraft- 
fahrzeug-Turschlosser 3 gleichzeitig vorzunehmen. So kann 
die Initialisierung sehr zeitsparend durchgefuhrt werden. 
[0043] Die gemeinsame Steuereinrichtung 18 und die an- 
geschlossenen Kraftfahrzeug-Turschlosser 3 bilden vor- 
zugsweise ein sogenanntes LIN-Netz (local interconnection 
network). Die gemeinsame Steuereinrichtung 18 kann dem- 
entsprechend als LIN-Master verstanden werden. Entspre- 
chend konnen die daran angeschlossenen Kraftfahrzeug- 
Turschlosser 3 bzw. deren Steuereinheiten 10 als LIN-S la- 
ves verstanden werden. Jedoch sind auch andere Netzwerk- 
realisierungen bzw. -protokolle moglich. Vorzugsweise 
sollte jedoch das vorgeschlagene stemfbrmige Netz zwi- 
schen den Kraftfahrzeug-Tiirschlossem 3 und der gemeinsa- 
men Steuereinrichtung 18 beibehalten werden. 
[0044] Die gemeinsame Steuereinrichtung 18 ist vorzugs- 
weise dahingehend ausgebildet, daB sie ihrerseits an ein bei 
Kraftfahrzeugen ubliches Bordnetz bzw. Steuernetz an- 
schlieBbar ist. Die gemeinsame Steuereinrichtung 18 weist 
eine entsprechende, in Fig. 3 schematisch angedeutete 
Schnittstelle 20 auf. Insbesondere ist die gemeinsame Steu- 
ereinrichtung 18 an mindestens eine weitere Steuereinrich- 
tung 21 der Bordelektronik bzw. zentralen Steuerung 17 des 
Kraftfahrzeugs 1 iiber ein Bussystem 22 angeschlossen. Ins- 
besondere kann es sich bei dem Bussystem 22 um ein ubli- 
ches CAN (controlled area network) o. dgl. handeln. 
[0045] Die gemeinsame Steuereinrichtung 18 kann also 
als Umsetzer zwischen einem sternformigen Netz mit den 
Kraftfahrzeug-Turschlossern 3 einerseits und ein Bussy- 
stem, an welches insbesondere verschiedene Komponenten 
des Kraftfahrzeugs 1 angeschlossen sind, andererseits ver- 
standen bzw. verwendet werden. 

[0046] Ober die Initialisierung hinaus kann die gemein- 
same Steuereinrichtung 18 auch weitere sonstige Funktio- 
nen - je nach Ausfuhrungsvariante - ausfuhren. Beispiels- 
weise kann eine Zentralverriegelung bzw. Zentralverriege- 
lungsfunktion von der gemeinsamen Steuereinrichtung 18 
gebiidet bzw. bereitgestellt werden. 
[0047] Je nach Ausfuhrungsvariante kann die weitere 
Steuereinrichtung 21 auch ganzlich entfallen. Alternativ 
konnen die gemeinsame Steuereinrichtung 18 und die wei- 
tere Steuereinrichtung 21 auch eine besonders einfach zu 
montierende (ggf. vormontierte) Baueinheit bilden. Bei- 
spielsweise konnen dann die Steuereinrichtungen 18 und 21 
intern iiber das Bussystem 22 miteinander verbunden sein. 
Jedoch konnen die Steuereinrichtung 18 und 21 auch nur als 
funktionale Einheiten angesehen werden, die beispielsweise 
durch einen Mikroprozessor, eine Steuerschaltung, ein Ge- 
rat o. dgl. realisiert werden. Bedarfsweise kann die Bauein- 
heit ihrerseits wieder an eine sonstige Bordelektronik oder 
Steuerelektronik des Kraftfahrzeugs 1 angeschlossen sein, 
soweit vorhanden. Dieser AnschluB kann beispielsweise 
wieder iiber ein Bussystem oder in sonstiger Weise realisiert 
sein. 

[0048] Zur Verdeutlichung wird darauf hingewiesen, daB 
Fig, 3 lediglich ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel zeigt. 
Bedarfsweise kann die weitere Steuereinrichtung auch ganz- 
lich entfallen. In diesem Fall werden dann alle gewunschten 
Funktionen in der gemeinsamen Steuereinrichtung 18 reali- 
siert. Die gemeinsame Steuereinrichtung 18 bildet dann also 
die Steuerung 17 des Kraftfahrzeugs 1. 
[0049] Der Ablauf der Initialisierung und sonstiger Steue- 
rungsfunktionen, wie das Generieren von Befehlen, das 
Aufnehmen von MeBsignalen, SchlieBzustanden o.dgl, 
kann je nach Ausfuhrung und Realisierung des Kraftfahr- 
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zeug-TurschlieBsystems 16 in der gemeinsamen Steuerein- 
richtung 18 und/oder in sonstigen Komponenten, wie der 
weiteren Steuereinrichtung 21 o. dgl. erfolgen. Zudem kann 
die Signalverarbeitung, Auswertung u. dgl. mehr oder weni- 
ger zentral, also beispielsweise auch in den Steuereinheiten 5 
10 der Kraftfahrzeug-Turschlosser 3 erfolgen. 
[0050] In Fig. 1 ist aus Veranschaulichungsgriinden die 
weitere Steuereinrichtung 21 der Bordelektronik bzw. der 
zentralen Steuerung 17 des Kraftfahrzeugs 1 schematisch 
angedeutet. 10 
[0051] Fig. 4 zeigt einen Teil des vorschlagsgemaBen 
Kraftfahrzeug-TurschlieBsystems 16 und zwar des sternfor- 
migen Netzes, das von der gemeinsamen Steuereinrichtung 
18 und den daran angeschlossenen Kraftfahrzeug-Tursch- 
lossern 3 gebildet ist. Jede Kraftfahrzeugtur 2 mit seinem 15 
zugeordneten bzw. eingebauten Kraftfahrzeug-TurschloB 3 
ist uber eine Leitung 19, also separat bzw. getrennt von den 
anderen Kraftfahrzeugtiiren 2 bzw. Kraftfahrzeug-Tiirsch- 
lossern 3 an die gemeinsame Steuereinrichtung 18 ange- 
schlossen. Die Leitungen 19 sind, wie bereits erlautert, vor- 20 
zugsweise einadrig ausgebildet. Zusammen mit der nicht 
dargestellten, elektrischen Masse besteht vorzugsweise also 
jeweils eine Zweidraht-Verbindung zu der gemeinsamen 
Steuereinrichtung 18. 

[0052] GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsvariante 25 
konnen uber eine Leitung 19 mindestens ein Steuergerat 23 
zusatzlich zu dem jeweiligen Kraftfahrzeug-TurschloB 3 
bzw. dessen Steuereinheit 10 an die gemeinsame Steuerein- 
richtung 18 angeschlossen sein. Insbesondere handelt es 
sich um ein Steuergerat 23 eines Fensterhebers 24 oder eines 30 
elektrisch verstellbaren AuBenspiegels 25, wie in Fig. 4 
schematisch angedeutet. Die Leitung 19 bildet dann ein 
Bussystem, das eine bedarfsgerechte Ansteuerung der daran 
angeschlossenen, elektrischen Komponenten einer Kraft- 
fahrzeugtiir 2 gestattet. Dementsprechend konnen separate 35 
Kabel zu den Steuergeraten 23 o. dgl. entf alien. 
[0053] Je nach Ausgestaltung des LIN-Netzes oder eines 
ahnlichen Netzes kann die Stromversorgung auch uber die 
Leitungen 19 erfolgen, so daB diesbezuglich keine separate 
Verkabelung erforderlich ist. 40 
[0054] Unter dem Begriff "Bussystem" sind hier insbe- 
sondere Verbindungsnetze zum Datenaustausch bzw. zur 
Datenubertragung zu verstehen, wobei mehrere Teilnehmer 
(Komponenten bzw. Steuereinrichtungen o. dgl.) an ein 
Netz anschlieBbar sind und individuell angesteuert werden 45 
und/oder individuell Daten austauschen und/oder ubertra- 
gen konnen. 

[0055] Insbesondere werden ein Kraftfahrzeug-Tur- 
schloB, ein Kraftfahrzeug-TurschlieBsystem und ein Verfah- 
ren zur Steuerung eines Kraftfahrzeug-Turschlosses vorge- 50 
schlagen, wobei das Kraftfahrzeug-TurschloB elektrisch an- 
gesteuert ist. Eine einfache Zuweisung von Funktionalitaten 
und/oder Adressen bei gleichartigen Kraftfahrzeug-Tursch- 
lossern wird dadurch ermoglicht, daB die Kraftfahrzeug- 
Tiirschlosser getrennt voneinander an eine gemeinsame 55 
Steuereinrichtung angeschlossen und mit unterschiedlichen 
Identifikationssignalen initialisiert werden, wobei in den 
einzelnen Kraftfahrzeug-Turschlossern gespeicherte Daten 
eine Oberprufung der jeweiligen Initialisierung auf Zulas- 
sigkeit gestatten. 60 

Patentanspriiche 

1. Kraftfahrzeug-TurschloB (3) mit einem insbeson- 
dere elektrischen Antrieb (7), einer den Antrieb (7) 65 
steuernden Steuereinheit (10) und einer AnschluBein- 
richtung (12), uber die das Kraftfahrzeug-TUrschloB 
(3), insbesondere dessen Steuereinheit (10), elektrisch 
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anschlieBbar ist, wobei das Kraftfahrzeug-TurschloB 
(3) bzw. die Steuereinheit (10) einen zugeordneten 
Speicher (14) aufweist, dadurch gekennzeichnet, daB 
im Speicher (14) verschiedene zulassige Identifikatio- 
nen gespeichert sind, wobei zumindest bei einem erst- 
maiigen Empfang eines Identifikationssignals uber die 
AnschluBeinrichtung (12) uberpriifbar ist, ob das Iden- 
tifikationssignal zu einer gespeicherten Identifikation 
korrespondiert, wobei, falls das Identifikationssignal 
zu einer gespeicherten Identifikation korrespondiert, 
diese Identifikation zur Festiegung der Funktionalitat 
und/oder der Adresse des Kraftfahrzeug-Turschlosses 
(3) auswahlbar ist. 

2. Kraftfahrzeug-TurschloB nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die ausgewahlte Identifikation die 
Funktionalitat des Kraftfahrzeug-Turschlosses (3) in 
Abhangigkeit von der Einbauposition, wie rechte oder 
linke, vordere oder hintere Kraftfahrzeugtur (2), fest- 
legt. 

3. Kraftfahrzeug-TurschloB nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die ausgewahlte Identifi- 
kation bzw. das dazu korrespondierende Identifikati- 
onssignal oder ein sonstiges Signal zur Bestatigung 
uber die AnschluBeinrichtung (12) ausgebbar ist. 

4. Kraftfahrzeug-TurschloB nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die An- 
schluBeinrichtung (12) als serielle Einleiter-Schnitt- 
stelle ausgebildet ist. 

5. Kraftfahrzeug-TurschlieBsystem mit mehreren 
Kraftfahrzeug-Turschlossern (3), die jeweils einen ins- 
besondere elektrischen Antrieb (7) und eine den An- 
trieb (7) steuernde Steuereinheit (10) aufweisen, und 
mit einer zentralen Steuerung (17), an die die Kraft- 
fahrzeug-Turschlosser (3), insbesondere deren Steuer- 
einheiten (10), elektrisch angeschlossen sind, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Kraftfahrzeug-Tiirschlosser 
(3) an die Steuerung (17) voneinander getrennt ange- 
schlossen sind, wobei insbesondere beim ersten Inbe- 
triebnehmen der Steuerung (17) individuelle, sich un- 
terscheidende Identifikationssignale an die Kraftfahr- 
zeug-Tiirschlosser (3) ausgebbar und die Identifikati- 
onssignale bzw. dazu korrespondierende Identifikatio- 
nen in den jeweiligen Steuereinheiten (10) speicherbar 
sind. 

6. Kraftfahrzeug-TurschlieBsystem nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB eine zu einem Identifika- 
tionssignal korrespondierende Identifikation die zu- 
kiinftige Funktionalitat des zugeordneten Kraftfahr- 
zeug-Turschlosses (3) und/oder die zukunftige Adresse 
des zugeordneten Kraftfahrzeug-Turschlosses (3) fest- 
legt. 

7. Kraftfahrzeug-TurschlieBsystem (14) mit mehreren 
Kraftfahrzeug-Turschlossern (3), die jeweils einen ins- 
besondere elektrischen Antrieb (7) und eine den An- 
trieb (7) steuernde Steuereinheit (10) aufweisen, und 
mit einer zentralen Steuerung (17), an die die Kraft- 
fahrzeug-Tiirschlosser (3), insbesondere deren Steuer- 
einheiten (10), elektrisch angeschlossen sind, insbe- 
sondere nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Kraftfahrzeug-Tiirschlosser (3) voneinan- 
der getrennt an eine gemeinsame Steuereinrichtung 
(18) der Steuerung (13) angeschlossen sind und daB die 
gemeinsame Steuereinrichtung (18) uber ein Bussy- 
stem (22) an mindestens eine weitere Steuereinrichtung 
(21) der Steuerung (17) angeschlossen ist. 

8. Kraftfahrzeug-TurschlieBsystem nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Kraftfahrzeug- 
TUrschlosser (3) uber serielle Einleiter-Schnittstellen 
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an die gemeinsame Steuereinrichtung (18) angeschlos- 
sen sind und daB die gemeinsame Steuereinrichtung 
(18) uber eine parallele Schnittstelle (20) an die weitere 
Steuereinrichtung (21) angeschlossen ist. 

9. Kraftfahrzeug-Turschlie6system(14) mit mehreren, 5 
jeweils unterschiedlichen Kraftfahrzeugturen (2) zuge- 
ordneten Kraftfahrzeug-Turschlosscrn (3), die jeweils 
einen insbesondere elektrischen Antrieb (7) und eine 
den Antrieb (7) steuemde Steuereinheit (10) aufwei- 
sen, und mit einer zentralen Steuerung (17), an die die 10 
Kraftfahrzeug-Turschlosser (3), insbesondere deren 
Steuereinheiten (10), elektrisch angeschlossen sind, 
insbesondere nach einem der Anspriiche 5 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Kraftfahrzeug-Tursch- 
losser (3) Uber voneinander getrennte Leitungen (19) 15 
an die Steuerung (17) angeschlossen sind und daB die 
Leitungen (19) jeweils als Bussystem ausgebildet sind, 

an das uber das jeweilige Kraftfahrzeug-TurschloB (3) 
hinaus mindestens ein Steuergerat (23), insbesondere 
eines Fensterhebers (24) oder eines elektrisch verstell- 20 
baren AuBenspiegels (25), anschlieBbar oder ange- 
schlossen ist. 

10. Kraftfahrzeug-TurschlieBsystem nach Anspruch 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Leitungen (19) je- 
weils ein serielles Einleiter-Bussystem bilden und/oder 25 
einadrig ausgebildet sind. 

11. Kraftfahrzeug-TurschheBsystem nach einem der 
Anspriiche 5 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Kraftfahrzeug-Turschlosser (3) gemaB einem der An- 
spriiche 1 bis 4 ausgebildet sind. 30 

12. Verfahren zur Steuerung eines Kraftfahrzeug-Tiir- 
schlosses (3) mit einem insbesondere elektrischen An- 
trieb (7) und einer zugeordneten Steuereinheit (10), die 
an eine zentrale Steuerung (17) eines zugeordneten 
Kraftfahrzeugs (1) angeschlossen ist, dadurch gekenn- 35 
zeichnet, 

daB die Steuerung (17), insbesondere bei einer erstma- 
ligen Inbetriebnahme, ein individuelles Identifikations- 
signal, insbesondere uber eine separate Leitung (19), 
an das Kraftfahrzeug-TurschloB (3) sendet, ' 40 

daB zumindest bei einem erstmaligen Empfang eines 
Identifikationssignals vom Kraftfahrzeug-TurschloB 
(3) bzw. dessen Steuereinheit (10) iiberpriift wird, ob 
das Identifikationssignal zu einer von mehreren gespei- 
cherten, unterschiedlichen Identifikationen korrespon- 45 
diert, und 

daB, falls das Identifikationssignal zu einer gespeicher- 
ten Identifikation korrespondiert, diese Identification 
zur Festlegung der Funktionalitat und/oder Adresse des 
Kraftfahrzeug-Tiirschlosses (3) verwendet wird. 50 
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